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2.

PRUVODNI CAST

DUSP
SO 650 — Trakeni trolejové vedeni — Technicka zprava

Tato dokumentace fe$i modernizaci nosnych siti, trolejbusovych tras a vSech vyhybek
trakéniho vedeni v oblasti kfizovatky ul. Biezenecka u ménirny €.2 ve mésté Chomutov. Jedna
se o kompletni vyménu vrchniho trolejového trakéniho vedeni véetné vymény stavajicich
trak¢nich stozari a instalaci novych trakénich stozari.

3.

PODKLADY A PRUZKUMY

Podklady pro zpracovani predal Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s.
Piehled vychozich podkladii

4.1

Nazev stavby:

Podklady ziskané mistnim Setfenim zpracovatelem projektu,
technicka specifikace a pozadavky objednatele,

pozadavky provozovatele a koordinace s ostatnimi inz. sitémi,
situacni vykresy stavajiciho komunikacniho stavu,

zakres stavajicich podzemnich inz. siti,

geodetické podklady a zaméteni,
katastralni mapa.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

TRAKCNI VEDENI, TROLEJBUSOVE VEDEN]

Proudova soustava:

Vyska trolejového dratu v misté
zaveésu:

Krajni teplotni ptipady:

Nosna sit’ trolejového vedeni:

Tah v trolejovém dratu:

Material a prifez trolejového dratu:
Zaves trolejového dratu:

Min. dilka zavésu:

Trakeni stozary:

Izolace proti zemi:

Ochrana proti prepéti:

Ochrana proti NDN ¢asti:

Ochrana proti NDZ &asti:

Vnéjsi vlivy:

Prostor:

Vypracoval: Vojtéch Cingr

750 V (D.C.) / IT — izolovana soustava
5,80 — 6,00 m

-25°Caz+40°C

sklolaminatové vylozniky, lana nerez Fe 25,
35mm?, pfidavné lano z minorocu, &aste¢né
umélohmotna lana z parafilu

10,0 kN pfi -25 °C

2x Cu 100 mm?

pevné, pruzné, prosté

400 mm

kulaté, odstupnované, ocelové, trubkové

Dvojita

svodic¢em prepéti PSP 1/10/111

Dvojitou izolaci

Ochrana polohou

AA2+AAS, AAS, ABS8, AC1, AD2, AF2, AG2,
AH2, AQ3, AS2, BA5 (CSN 33 2000-1 ed.2)
zv1ast nebezpeény (CSN 33 2000-4-41 ed.3)

Modernizace trakéniho vedeni v kiizovatek ul. Bfezenecka u ménirny ¢.2, Chomutov str. 3/19



@ Elektroline pUSP

SO 650 — Trakeni trolejové vedeni — Technicka zprava

5. ENERGETICKA BILANCE

Napajeni trolejbusové traté je feSeno jako jeden napajeci usek, ktery je napajen ze stavajici
ménirny MR 2.

Zpusob napajeni, pocet napajecich mist a tsekovych déleni trolejového vedeni zlstane
stavajici. Pii vystavbé bude stavajici napdjeci bod NB-23 demontovan a nahrazen novym a
stavajici usekova déleni budou demontovéana a nahrazena novymi.

Energeticky vypocet neni soucasti této dokumentace.

6. TECHNICKE RESENI

Tato dokumentace feS$i modernizaci trakéniho vedeni na kiizovatce ulice Biezeneckd u
meénirny ¢.2 v délce 270 m. Jedna se o kompletni vyménu vrchniho trakéniho trolejového vedeni
véetné vymény stavajicich trak¢nich stozarh a instalaci novych trakénich stozarti. Odpojovace
tisekového déleni véetné ovladani a konzoli budou demontovany a nahrazeny novymi. Usekové
délice budou nahrazeny novymi. Vsechny silova kabelova propojeni usekového déleni (mezi
odpojovacem a trolejovym dratem) budou demontovany a nahrazeny novymi.

rvr

Stavajici nadzemni inZenyrské sité dotéené demontazi a vystavbou trolejového vedeni
nejsou soucasti tohoto SO. VesSkeré reseni kolizi a koordinace pieloZek v pribéhu vystavby
spada pod Investora DPCHJ.

6.1 TRAKCNI TROLEJOVE VEDENI - STAVAJICI STAV
Stavajici trolejové vedeni 2x Cu 100 mm?2 je jednoduché nekompenzované (nenapinané) a
uchyceno na nosnych prevésovych lanech.

Prevésova nosna nerezova lana a vylozniky jsou uchyceny na samostatnych trubkovych a
betonovych trakénich stozarech.

6.2 TRAKCNIi TROLEJOVE VEDENI - TECHNICKE RESENI PROVIZORNIHO
STAVU

Stavajici trolejbusova trat’ a jeho trolejové vedeni 2x Cu 100 mm? na kfizovatce v ulici
Bfezenecka u ménirny ¢€.2 bude na hranicich stavby provizorn¢ zajisténo. Béhem vymeény stozaria
bude trolejbusova doprava nahrazena nahradni autobusovou dopravou.

Pred kotvenim trolejového dradtu musi byt ovéfen stav stavajicich trakénich stozara
uvazovanych pro kotveni.

Provizorni Gpravy a zajisténi trolejového vedeni v pribéhu vystavby a béhem dopravnich
vyluk bude probihat dle zhotovitelem vypracovaného POV, ktery bude schvalen investorem.

Pred provizornim zakotvenim stavajiciho trolejového dratu je nutné odpojeni napajecich
usektt NU22, NU23 a NU24 po dobu no¢ni vyluky.

6.2.1 Napinani trolejového vedeni v provizornim stavu

Trolejové vedeni bude uvolnéno a zabezpeceno pied zahajenim vystavby trolejbusového
trolejového vedeni na hranicich stavby.
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Dle situac¢niho vykresu ,,02 Situace — demontaz*“ v mistech ,,SVORKA®“ budou trolejové
draty uchyceny na pevno. Po dobu vystavby budou stavajici trolejové draty provizorné ukotveny
pevnym kotvenim PK-201 a PK-212 na stavajici a provizorni trakéni stozary P21 az P24.

Veskera nova nebo provizorni pevna kotveni musi byt v provedeni s dvojitou izolaci jako
ochrana vi¢i nezddoucimu dotyku s zZivymi c¢astmi trolejového vedeni nebo jinym
hardwarem/zatizenim v prostoru stavby.

Veskery provizorni material (pevné kotveni, trolejové spojky apod.), pokud nebude vyuzit v
definitivnim stavu, bude demontovan.

6.3 TRAKCNI TROLEJOVE VEDENI - TECHNICKE RESENI (DEFINITIVNIHO)
NOVEHO STAVU

Trolejbusové trolejové vedeni 2x Cu 100 mm? v kiizovatce ulice Biezenecka je navrzeno jako
jednoduché, nekompenzované (nenapinané), pruzné, uchycené na nosnych pievésovych lanech.

Trolejové draty budou zavéSeny vroviné na zavésech typu VAHADLA v kfiZzovatce a
v ¢astech mimo ktizovatku na zavésech typu DELTA do thlu trolejovych stop maximalné 3°.
V obloucich budou pouzity obloukové svorky dle lomu trolejovych drati.

Pfevésova nosna nerezova lana o prifezech 25 a 35 mm? a sklolaminatové vylozniky jsou
uchyceny na stavajicich a na novych samostatnych trubkovych trak¢nich stozarech s rozpétim
cca 10 az 30 m.

Celkova délka upravovaného trolejového vedeni je cca 270 m.

Jako material pro TV jsou navrzeny umélohmotné nebo nekorodujici prvky trakéniho vedenti,
které maji vysokou zivotnost. Jedna se o nerezova lana, bronzové trakéni prvky, ptidavné lano z
minorocu, Castecné¢ umelohmotna lana z parafilu a sklolaminatové vylozniky. Pro uchyceni
kotevnich a konzolovych armatur na stozary bude pouZit systém uchyceni pomoci paskovych
kardanti. Pro kotveni trolejovych dratd a trolejbusovych vyhybek bude pouzit systém uchyceni
pomoci objimek.

6.3.1 Trolejovy drat

5 Priitez trolejového dratu bude 2x Cu 100 mm?. Vyska trolejového vedeni bude provedena dle
CSN 50122-1 ed.3 od definitivnich povrchi. Vyska trolejového dratu bude ve vySce 5,80 m —
6,00 m od povrchu komunikace.

Trolejové draty na modernizovaném trolejovém vedeni trolejbusové trati nejsou v kolizi a
nenachazi se v bezprostiedni blizkosti dopravniho zabezpecovaciho zatizeni, vefejného osvétleni
nebo v blizkosti podjezdovych ¢i mostnich konstrukeci.

Ochrana proti nezadoucimu dotykovému napéti s vodivymi c¢astmi hardwaru/zafizeni
dopravni signalizace, vetfejného osvétleni nebo jinymi zafizenimi je zajiSténa dvojitou izolaci a
vzdalenosti druhé izolace ve vzdalenosti nejméné 1,5 m od lice trakéniho stozaru a uzemnénim.
Pfipadna jina ochranna opatfeni (jako je pfemisténi nebo nova konstrukce zatizeni dopravni
signalizace atd.) neni soucasti tohoto stavebniho objektu.

6.3.2 Napinani trolejového vedeni

Trolejové vedeni bude jednoduché, nekompenzované (nenapinané) a bude kotveno pomoci
pevného kotveni na stavajici a nové trakeéni stozary.
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Napinani, které ma byt aplikovano na systém pevného kotveni, bude ru¢né€ nastaveno v dob¢
instalace, s pfihlédnutim k okolni teploté v daném okamziku instalace pro referen¢ni podminky
prostiedi piipustného napinani trolejového dratu. Napindni trolejového dratu je 10 kN (pro
dvouvodicovou stopu tedy celkem 20 kN) pfi ptiblizné -25 °C.

Pfi rucni regulaci se vyrovnava zména tahu zdvihem napinaciho Sroubu montovaného v misté
kotveni trolejového dratu. Tato regulace se provadi obvykle dvakrat do roka. Na jate se tah
zvétsuje a na podzim se opét zmensuje.

Vychozi napinani trolejového dratu je uvazovano 8,0 kN (pro dvouvodiCovou stopu tedy
celkem 16 kN).

6.3.3 Trolejbusové vyhybky a kfizeni

Pro ulice Bfezenecka a Moravska smérem k najezdu na silnici E442 (smér Cernovice) bude
instalovana nova mechanicka asymetricka sjezdova vyhybka MAS20°Liz (17,5°/2,5°).

Pro ulici Moravska a silnici od mostu pfes silnici E442 do sméru k najezdu na silnici E442
(smér Cernovice) bude instalovana nova elektricka symetricka rozjezdova vyhybka ES10°Liz
(5,0°/5,0°) a nova mechanicka symetricka sjezdova vyhybka MS°Liz (5,0°/5,0°).

Vsechny trolejbusové elektrické vyhybky budou chranény svodi¢em prepéti. Svodi¢ prepéti
se instaluji k ochran¢ rozvadéce elektrické vyhybky, ale instaluji se mezi télesa vyhybky a
jednotlivé potencialy jsou spojeny = neni zde zemnici potencial a neni tedy tfeba vést kabel k
trakénimu stozaru.

6.3.3.1 Napdjeni ovlddaci rozvadécové skiiné pro trolejbusové vyhybky

Rozvadéc bude umistén mezi télesy vyhybky. Systém bude napajeny 750 V D.C. z trolejového
dratu pomoci dvou kabelli typu CGAU 1x2,5mm?. Svod kabeli napajeni bude proveden po
novém pieveésu k trakénimu stozaru, po kterém budou kabely napajeni svedeny do instalované
pojistkové skiiné tf. ochrany II. V pojistkové skiifice je umisténo jisténi obvodu 750 V. PouZit je
pojistkovy odpojovac OPT 22 s pojistkou PT 20 A. Natér pojistkové skiinky bude v odstinu RAL
7004 ,,Signalni Seda“.

6.3.3.2 Ovlddani a signalizace trolejbusovych vyhybek

Dle pozadavku a informaci DPCHJ dochazi k ruSivym frekvencim na stavajicim systému
ovladani vyhybek a vzhledem k rozsahu modernizované trolejbusové kiizovatky, poctu
pozadovanych smért, poctu ovladanych elektrickych vyhybek je doporuceno radiové ovladani
vyhybek na frekvenci 2,4 GHz typu pro zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti ovladani. Toto
doporuceni se tyka i ostatnich vyhybek a kiizovatek.

Ovladani vyhybek a smérovych signalnich navéstidel LED je zajisténo ovladacim kabelem
napt. typu OLFLEX CLASIC 110 BLACK 5X1,5mm?, ktery bude pfipevnén a veden po prevésu
k télesim vyhybek a smérovému navéstidlu.

Poloha nastavené¢ho sméru vyhybek je signalizovana smérovym névéstidlem LED.
Rozjezdové vyhybky budou s elektrickym ovladanim, sjezdové budou mechanické. Ovladani a
signaliza¢ni lampy budou instalovany na oznacenych mistech. Pouzity budou tyto typy:

* sjezdova vyhybka V1 (mechanicka, asymetricka 20° (2,5°/17,5°), izolace zleva,

Nazev stavby: ~ Modernizace trakéniho vedeni v kiizovatek ul. Bfezenecka u ménirny ¢.2, Chomutov str. 6/19

Vypracoval: Vojtéch Cingr



@ Elektroline pUSP

SO 650 — Trakeni trolejové vedeni — Technicka zprava

* rozjezdova vyhybka V2 (elektricka, symetricka 20° (10°/10°), izolace zleva), ovladani
bude umisténo mezi télesy vyhybky, navéstidlo s ¢ervenymi diodami bude umisténo na
preveésu mezi stozary €. 2364 a 2365,

* sjezdova vyhybka V3 (mechanicka, symetricka 20° (10°/10°), izolace zleva,

Smérové navéstidlo bude umisténo mezi télesy vyhybky nebo na prevésu trolejového vedeni
tak, aby symboly byly viditelné ze vSech pozic fidice.

Barva pozi¢niho symbolu vyhybek bude ¢ervena na zakladé pozadavku spravce.

6.3.4 Trakéni stozary

Dojde k vybudovani 14 ks novych trakénich stozari v ptivodni pozici a 2 ks v nové pozici.
VSechny trakéni stozary budou typu trubkové, odstupniované, ocelové, aby odolaly
mechanickému zatizeni s minimalni vySkou vrcholu 8,5 m nad urovni komunikace (celkova
délka stozaru bude 10,0 m, kde spodni patni ¢ast stozaru 1,5 m je vetknuta v betonovém zakladu).

Vsechna provizorni a nova zakonceni trolejového dratu v rozsahu stavby jsou kotvena pomoci
pevného kotveni, bez napinacich zafizeni, proto na trak¢ni stozary nebude nutné instalovat zadna
zavazi ani podobné prislusenstvi.

Trakéni stozary jsou navrzeny pievazné v jednostranné nebo parové (bocni) soustaveé s
maximalni délkou rozpéti ptiblizné¢ 10 az 30 m. Lic trakénich stozard bude umistén min. 0,50 m
za hranou obrubniku komunikace pro vozidla, v komunikaci pro p&si nebo prilehlych zelenych
pasech a minimalné 1,00 m od hrany vozovky v pfipad¢ nezpevnéné krajnice. Dieviny (vétve
stromd, kefe apod.) musi byt za vSech okolnosti (vitr, dést’, snih, ndmraza apod.) ve vzdalenosti
v&t3i nez 1 metr od Zivych &asti trolejového vedent, trakénich odpojovadt a svodit prepéti (CSN
33 3516, ¢l. 3.6.9).

Umisténi trak¢nich stozarQi je navrZzeno s ohledem na inZenyrské sit€ a stavajici vefejné
osvétleni (VO).

V ptipad¢ zjisténi nevhodného technického stavu trakéniho stozaru bude stozar vyménén za
novy spole¢né se statickym posouzenim nového trakéniho stozaru. Seznam vsech repasovanych
trak¢nich stozari je uveden v priloze Tabulka stozart.

Trakéni stozary budou provedeny se zaklonem 0,5-2,0 % z nadzemni délky ve sméru plisobeni
tahového namahani (viz tabulka stozart).

Maximalni tahové namahani stozaru ve vrcholu, typ trakéniho stozaru, typ betonového
zakladu, velikost piloty, statické posouzeni a dalsi technické specifikace jsou uvedeny v ptiloze
Tabulka stozart.

6.3.4.1 Trakcni stoZary budou splitovat tyto poZadavky:

e Trakéni stozary budou vyhovovat predepsanym vrcholovym tahiim a rozmérum dle
vykresu a dle tabulky stozart.

e Jednotlivé stupné trakénich stozart budou vyrobeny vZzdy z jednoho celistvého kusu bez
pricnych svart.

e Trakeni stozary budou s povrchovou Gpravou metalizaci 80 mikro a natfeny barvou RAL
7004 ,Signalni Seda“ z divodlu trvanlivosti a estetickych divodi a opatieny
protiplakdtovacim natérem do vysky 2,80 m v barvé trakéniho stozaru. Metalizace
ZnAl15 musi byt v souladu s normou provadéni CSN EN ISO 2063
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e Trakéni stozary pro osazeni (vetknuti) dovnitf betonového zakladu typu C, D, F, G (resp.
Co, Do, Fo, Go) budou dodany s protikorozni ocelovou manzetou, ktera bude nahote po
celém obvodu stozaru pfivaiena. Stozary pro vetknuti do zakladu budou do zakladu
osazeny tak, aby vetknuti bylo minimaln€ 1,5 m po horni povrch betonového zéakladu, tj.
do poloviny délky protikorozni manzety.

e Vetknuté trakeni stozary opatieny ocelovou manzetou bude zasahovat minimalné 30 cm
pod misto vetknuti v betonovém zakladu a 30 cm nad terénem. Vetknuté trakéni stozary
ve volném terénu budou opatieny betonovym limcem ,,Capkou®.

o Stitek dodavatele stozarti bude na stozér piilepen (bez vrtani dér). Oznaceni stozaru (typ
stozaru/rok vyroby) bude proveden formou navaru ve vySce 2 m nad protikorozni
manzetou.

e Vsechny trakcni stozary budou oznaceny viditelnym identifikacnim cislem dle pokynt
spravce.

e Pii piejimce budou dolozeny protokoly o provedené vizudlni kontrole svart — VTPw
opravnénou osobou

6.3.4.2 Repase stivajicich trakénich stoZari

Na stavajicich trakénich stozarech bude provedena technicka kontrola a repase proti korozi,
spocivajici v odrezeni paty stozaru, opiskovani do vysky 3,5 m nad terén, zbudovani betonového
limce a aplikace protikorozniho natéru. V ptipadé, Ze horni cast betonového zakladu zasahuje
nad terén bude provedena jeho obnova. U oprav limce stozaru bude odhalen a ptipadné odstranén
stary betonovy limec az na téleso zakladu nebo pevny podklad. Tvar limce bude idealné kruhovy
o praméru idealné€ 65 cm z divodu prekryti zakladové spary ve vetknuti sloupu (kazdé misto je
specifické a vyzaduje rozdilny pfistup). Lze rozdélit na limce v chodniku, kde dojde k rozebrani
nebo vytiznuti dlazby, v zeleni nebo pfipadné v asfaltu. Vybetonovani limce bude nad uroven
terénu s ohledem na §ifi chodniku, kdy pti izkém prichozim profilu bude limec zaroven s trénem
se spadem od sloupu 15°. Na limec bude pouzit beton C 30/37 X0, kamenivo frakce 0/22. V
zeleni bude hlina rozptylena v okoli nebo odvezena. Nad terén v zeleni bude limec vysky 15 cm.
Vsechny stavajici trak¢ni stoZary budou natfeny barvou RAL 7004 ,,Signalni Seda“ z divodu
trvanlivosti a estetickych divodd (pouzit bude zadkladni natér pro silné¢ korozni prostiedi
EPOXID nahrazujici zinek, bohaty na zinek nebo obsahuje zinkfosfatu — 125 um a vrchni natér
RAL 7004 — 100 pm v bazi PUR) a opatieny protiplakatovacim natérem do vysky 2,80 m v barveé
trak¢niho stozaru.

6.3.4.3 Provizorni trakcni stoZary s mobilnim zdakladem

Provizorni trakéni stozary jsou navrzeny celkové délky 6,5 m nad urovni komunikace, kde
spodni Cast stozaru tvoii piiruba o ¢tyfech otvorech pro uchyceni do mobilniho zakladu pomoci
kotevnich Sroubil. Provizorni mobilni zéklad je tvofen dvéma nebo tiemi bloky o rozmérech
2,0x2,0 m vysky 0,75 m (pro jeden blok). Hmotnost jednoho bloku je 7500 kg. ZatiZeni stozaru
pro dva bloky dosahuje az k 16 kN a pro tfi bloky dosahuje az k 22 kN.

Stavajici nosna sit’ Tbus trolejového vedeni bude provizorné upravena a pievéSena na
provizorni trakéni stozary. Umisténi provizornich trakénich stozart je dle situa¢niho planu.

Pted ulozenim mobilnich zaklad budou provedeny Upravy terénu — povrch bude vyrovnan
pro polozeni zakladii do vodorovné polohy a na geotextilii bude pfipraveno Stérkové loze
tloustky 0,2 m.
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6.3.4.4 Verejné osvétleni na trakcnich stoZdrech

Trakéni stozary kombinované i nekombinované s vefejnym osvétlenim budou opatteny dvirky
pro stozarovou rozvodnici a pro elektro vyzbroj VO ve vysce 1,00 m nad terénem a bez vika.
Dvitka budou orientovana vzdy tak, aby pfistup k nim byl proti sméru jizdy nebo pro ptistup
z chodniku. V patni ¢asti trakéniho stozaru bude ptipraven otvor pro kabel VO. Stozary, které
nebudou osazeny VO budou provizorné¢ zavickovany proti vnikani necistot. Trakéni stozary
budou mit pfipravu pro instalaci zemniciho Sroubu ve vysce 0,20-0,35 m nad terénem pro
pfipojeni ochranného pospojovani a zemniciho vedeni v ramci vetejného osvétleni.

Traké¢ni stozary kombinované s VO jsou oznacené v piiloze Tabulka stozart.

V mistech, kde dojde k piimé kolizi s kabelovym vedenim vefejného osvétleni nebo piimé
kolizi se stozarem vefejného osvétleni bude proveden nasledujici technologicky postup:

e odpojeni VO, zajisténi a ochrana stavajicich kabeldt VO (napf. zatazenim kabelt do
kabelovych chranicek a jejich zajisténi proti poskozeni nebo kradezi),

e demontaz vylozniku VO a svitidla,

e uvolnéni svorkovnicové skiiné VO nebo svorkovnice uvniti stozaru,

e upevnéni svorkovnicové skiiné VO na novy trakéni stozar nebo instalace nové
svorkovnice dovnitf nového trakéniho stozaru,

e montaz nového, ptipadné stavajiciho vyloZniku VO na novy trakcni stozar,

o instalace kabelaze VO uvnitf trakéniho stozaru a nového (pfipadné spojkovaného)
silového kabelu,

e uvedeni do provozu, oziveni a nastaveni VO.

Tyto trakcni stozary budou vybaveny elektro vyzbroji a pfipojeny na stavajici silovy kabel a
zemnici vedeni. Pfipadny typ spojky a kabelu bude definovan spravcem.

Veskeré zemni prace spojené s instalaci kabelového vedeni VO (demontaZz kabeli,
pokladka kabelii, spojkovani apod.), zafizeni VO, kolize a koordinace téchto praci spada
pod Investora DPCHJ.

Vsechny nové nastavee VO budou s povrchovou tipravou metalizaci a natfeny barvou RAL
7004 ,.Signalni Seda“ z divodid trvanlivosti a estetickych divodt. Svitidla budou pouzita
stavajici.

6.3.4.5 Netrakcni objekty a netrakcéni vybaveni stoZdri

Soupis objektl, které nesouvisi s trakénim vedenim (napf. svislé dopravni znaceni, nadzemni
kabelové vedeni) a kterymi budou vybaveny trakéni stozary, je uveden v tabulce stozart.

Demontaz a opétovna montaz netrakéniho zafizeni na trak¢nich stozarech (ampliony, znacky,
radary etc.) bude provedena po konzultaci s provozovatelem daného zafizeni. Vyména tohoto
zafizeni za nové neni soucésti tohoto stavebniho objektu. S ohledem na nepfetrzity provoz
nekterych zafizeni budou tato zafizeni upevnéna na provizorni sloupek.

Komunikaé¢ni zarizeni GRAPE SC, a.s.

Na trakcnich stozarech ¢. 2356, 2372, 2374 a 2376 je instalovano komunikacni zafizeni
GRAPE SC, a.s., které dle vyjadieni spravce musi byt zachovan provoz komunikacniho zatizeni
v prib¢hu stavby. Pred samotnou demontazi trakénich stozarti budou zfizeny provizorni ocelové
stozary s min. délkou 8,0 m nad terénem. Ocelové stozary budou tfistupiiové o rozmérech
159/133/115 s celkovou délkou 9,0 m, kde spodni ¢ast 1,0 m bude vetknuta v betonovém zakladu
o rozmérech 1,0x1,0x1,0 m z betonu C 25/30 XC2 ze zavlhlé smési konzistence S1 az S2
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v rostlém terénu. Na tyto provizorni trakéni stozary bude prevéSeno komunikaéni zatfizeni po
dobu stavby. Po pfevéseni komunikacniho zafizeni budou tyto stozary demontovany vcetné
betonovych zakladi a odvezeny do aredlu spravce, ptipadné spravce urci jak s provizornimi
stozary nalozit.

6.3.5 Napaijeni a déleni trolejového vedeni

Napéjeni trolejbusové traté je feSeno jako jeden napdjeci usek, ktery je napajen ze stavajici
meénirny MR 2, pomoci trakénich kabelit AYKCY 1x500 piipojenych k trakénim odpojovactim
napdjecich bodl. Odpojovace budou instalovany na nové tsekové déleni véetn¢ ovladani a
konzoli.

Stavajici napajeci bod NB-23 a usekova déleni UD budou vyzbrojeny dvoupdlovym
odpojovacem U 2000 A s ru¢nim pohonem, ve dvojité izolaci.

Odpojovace napajecich bodi a usekovych déleni musi byt opatieny svodi¢i prepéti PSP
1/10/111 ve dvojité izolaci s izolovanym svodem a rozpojovaci krabickou. Natér skiinky svodice
prepéti bude v odstinu RAL 7004 ,,Signalni Seda”.

Zivé &asti trakénich odpojovadt a svodiéh prepéti musi byt ve vyice min. 5 metrt nad terénem
(CSN 33 3516, €1. 3.3.3).

Stozar s odpojovacem musi byt vybaven bezpecnostni Zlutomodrou tabulkou s vystrahou s
textem ,, VYSTRAHA - ZIVOTU NEBEZPECNO PRIBLIZOVAT SE K ELEKTRICKYM
ZARIZENIM“ a piikazem ,ZARIZENIi SMi OBSLUHOVAT JEN POVERENY
PRACOVNIK* (CSN 33 3516, ¢l. 3.6.7).

Kabelové propojeni odpojovac — trolejovy drat a kabelové propojeni trolejovy drat — trolejovy
drat bude provedeno kabelem NSGAFOU 1x120 mm?, uchycené na samostatném pievésovém
lan¢ nebo sklolaminatovém vylozniku.

Pro sekové déleni budou pouZity usekoveé sekéni diodove délice pro jizdu trolejbusu bez
preruseni odbéru proudu. Usekové sekcéni diodové délice umoziuji jizdu vozidla s jejich
nominalnim proudovym odbérem.

Pro ochranu komponent trolejového vedeni a zatizeni instalovanych na trase a uvnitt méniren
pred atmosférickymi vyboji budou na vSech napajecich mistech a tisekovych déleni trolejového
vedeni instalovany svodice prepéti PSP 1/10/111, které zarucuji, Ze vSechny atmosférické vyboje
nebo jiné typy nadmérného piepéti, které se miizou objevit v systému trolejového vedeni, bude
uzemnéno kabelovym pfipojenim k nejblizsi zemnici ty¢i, aniz by to ovlivnilo jakékoliv nasledné
zafizeni.
6.3.5.1 Pripojeni a odpojeni jednotlivych usekii trolejového vedeni

Jedna se o 1 novy napéjeci bod a 3 nova usekova déleni:

- NB-23
o 1xnovy dvoupdlovy odpojovac U 2000 A s ru¢nim pohonem ve dvojité izolaci
o 1xnovy dvojity svodic prepéti PSP 1/10/111
o 2x nové kabelové propojeni trolej x odpojovaé NSGAFOU 1x120 mm?

- UD23-24
o 1x novy dvoupdlovy odpojova¢ U 2000 A s ru¢nim pohonem ve dvojité izolaci
o 2x novy dvojity svodi¢ piepéti PSP 1/10/111
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o 4x nové kabelové propojeni trolej x odpojovac + 4x nové kabelové propojeni
trolej x trolej kabelem NSGAFOU 1x120 mm?

- UD22-23
o 1x novy dvoupdlovy odpojova¢ U 2000 A s ru¢nim pohonem ve dvojité izolaci
o 2x novy dvojity svodi¢ piepéti PSP 1/10/111
o 4x nové kabelové propojeni trolej x odpojovac + 4x nové kabelové propojeni
trolej x trolej kabelem NSGAFOU 1x120 mm?

- UD22-23
o 1x novy dvoupdlovy odpojova¢ U 2000 A s ruc¢nim pohonem ve dvojité izolaci
o 2x novy dvojity svodic piepéti PSP 1/10/111
o 4x nové kabelové propojeni trolej x odpojovaé + 4x nové kabelové propojeni
trolej x trolej kabelem NSGAFOU 1x120 mm?

Dalsi ekvipotencialni kabelové propojeni trolejového vedeni bude provedeno za kazdou
vyhybkou.

6.3.5.2 Svodice piepéti a uzemnéni
Standard pro umisténi svodi&e piepéti je dle CSN 33 3516, ¢1. 3.8.2 a 3.8.3:

e ukazdého tsekového délice k ochrané kazdého konce trolejového vedeni
e u kazdého napajeciho bodu k ochran€ napajeci strany v misté ptipojeni kabelovych
napajecich vedeni

Hodnota uzemnéni svodice pfepéti musi byt max. 15 Q. Svod bude proveden izolovanym
vodicem NSGAFOU 50 mm? a méfici svorkou v rozpojovaci krabici upevnéné na stozaru.

Uzemnéni svodi¢l pfepéti z rozpojovaci krabice bude provedeno kabelem YY 50 mm?

upevnénym k nejblizsi zemnici ty¢i Sroubovym spojem. Kabel bude prochazet v chrani¢ce DN
40/32 mm.

6.3.6 Zaklady pro trakéni stoZzary

Zakladové betonové patky novych trakénich stozar budou provedeny nové s ohledem na
stavajici a nové inZenyrské sit€. Betonové patky pro trakéni stozary jsou navrzeny kvadrovitého
tvaru s konickym otvorem nebo jinym typem dle mistnich podminek pro osazeni trakéniho
stoZaru.

Horni hrana zékladovych betonovych patek bude umisténa min. 0.20 m pod Groven terénu.

Zakladové betonové patky jsou dimenzovany na jmenovité vrcholové zatizeni trakéniho
stozaru.

Pro kombinovany trakéni stozar s vetfejnym osvétlenim je nutno pocitat s osazenim 2 ks
korugovanych chranicek HDPE &75mm (&110mm) pro vstup, respektive ochranu kabelti
vetejného osvétleni, trakénich kabeld a zemniciho vedeni.

Zakladové betonové patky jsou provedeny zbetonu C 25/30 XC2 ze zavlhlé smési
konzistence S1 az S2 vrostlém terénu. Pro dosazeni maximalni bezpeCnosti vici
pootoceni/posunuti trakéniho stozaru bude volny prostor mezi trakénim stozarem a konického
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otvoru zékladu ve spodni patni ¢asti trakéniho stozaru vyplnén Stérkem z kameniva frakce 16-32
mm. Zbyla ¢ast volného prostoru bude vyplnéna zasypem pisku s dusanim. Nasledné sedani
pisku do mezer je odstranéno fadnym dusanim a prolévanim pisku. Timto se vyplni mezery
v pisku a zaroven vytvoii dostatecné pevné obsypani stozaru piskem, a tak je zaruCena plna
stabilita stozaru.

Pro betonaz uzavéry konického otvoru betonové patky — betonovy limec (tzv. hlavicky) se
pouzije beton C 30/37 XF4.

Z dtvodu moznych neptesnosti zakrest stavajicich inZ. siti a v pfipadé nevyhovujiciho
prostorového uspotadani stavajicich inzenyrskych siti se po odkryti terénu a inz. siti bude
navrzen zéaklad stupnovity nebo atypickych rozmért dle skutecného pribéhu inzenyrskych siti,
vyhovujici max tahovému namdhani navrhovaného trakéniho stozaru a s ohledem na
bezpecnostni odstupy od inzenyrskych siti. Dodatecné feseni novych zakladovych betonovych
patek bude probihat az po odkryti a zjisténi skute¢ného prubeéhu inzenyrskych siti.

Finalni navrh zakladt (rozméry, zaloZeni apod.) je soucasti ptilohy Tabulka stozari.

6.3.6.1 PoZadavky na stavbu

Vykopy jam pro zaklady trak¢nich stozard musi byt ztizovany pribézné, kratce pred betonazi.
Zakladni pozadavek, ktery musi vykop spliovat, je projektem urCeny tvar a objem zakladové
jamy, ktery musi byt roven nebo vétsi, nez je rozmér zakladu uvedeny v projektové dokumentaci.
Navrh velikosti a tvaru zakladi trakénich stozart, uréeny vypoctem stability konstrukce metodou
podle Sulzbergera, pocita se spoluptisobenim okolni zeminy, nerovnosti dna nebo stén zakladu
napomahaji prenosu sil od trakéniho vedeni do okolni zeminy a nejsou nezddoucim jevem.

Zakladova spara projektem predepsané¢ho rozméru nebo veEtsi musi byt pred betonazi bez
nakyptenych zbytkil zeminy, bez zvodnéni a jeji geotechnicky stav (viz ptiloha Zaklady stozart
— Zattfidéni zakladovych zemin pro posouzeni unosnosti zakladd trakénich stozar) musi
odpovidat predpokladiim uvedenym v projektové dokumentaci. Pokud zemina v zakladové spare
neodpovida predpokladu dle projektu, Zhotovitel musi projednat zjistény stav s geotechnikem
stavby a s projektantem. Pfi zjisténi nevyhovujiciho stavu zeminy v zakladové spaie musi byt
provedeno nové zatfidéni typu zeminy a novy navrh velikosti zakladu. Vypocet stability zékladu
predpoklada hodnoty typu zeminy skupiny B, zatfidéni pro jednotlivé typy zeminy pro tfidy
zemin CZ CDN EN 50 119 ed. 3.

Odchylka pozice zakladu od piedepsané polohy a orientace je mozna. Nosna lanova sit’
trakéniho vedeni ma z pohledu standardnich méfitek na geometrickou piesnost ve vystavbé
velikou mozZnou toleranci, a to v nékterych ptipadech vyjadienou v metrech. Drobné odchylky
pozic zakladl ve vSech smérech (X, y, z) proto miiZze posoudit stavbyvedouci TV pfii vytyCovani
stavby nebo pfi feseni konflikt s kolidujicimi inZenyrskymi sitémi. Vétsi odchylky pozic nebo
jakkoliv komplikovana mista zalozeni posoudi projektant TV na zakladé¢ pfesnych tdaju
realizacni firmy se zadanim fesené¢ho tkolu.

BETONARSKE PRACE

Zaklady utopené pod urovni terénu se zfizuji bez bednéni pfimo do vykopu v rostlé zeming.
V piipad€ umisténi horniho lice zékladu nad terénem je nadzemni ¢ast zakladu betonovana do
bednéni.

Zaklady jsou provadény z betonu C 25/30 XC2 ze zavlhlé smési konzistence S1 az S2 do
vykopu v rostlém terénu. BetonaZz musi probihat po vrstvach vysky 200 az 300 mm, kazda vrstva
musi byt hutnéna ru¢nim nebo strojnim péchem (podle konzistence smési, okolniho terénu a

Nazev stavby: ~ Modernizace trakéniho vedeni v kiizovatek ul. Bfezenecka u ménirny ¢.2, Chomutov str. 12/19

Vypracoval: Vojtéch Cingr



@ Elektroline pUSP

SO 650 — Trakeni trolejové vedeni — Technicka zprava

ptipadného pazeni jamy, se hutnéni provadi pomoci tramkd nebo specidlnich péchi),
v predepsané vysce je vloZzena pomocna svisla vyztuz, bednéni kalichu nebo ocelové roury pro
osazeni stozar a kruhové vyztuze pii vrchnim lici zakladi. Odchylka svislé osy kalichu nebo
ocelové roury od svislé osy zakladu je mozna v rozmezi =100 mm od osy zakladu bez posouzeni
projektantem. Vétsi odchylka musi byt posouzena projektantem. Pro betonaz uzavéry kalichu
(tzv. hlavicky) se pouzije beton C 30/37 XF4.

Pro kontrolu splnéni pozadavkii na jakost betonové smési bude pozadovano piedloZeni
dodaciho listu vystaveného betonarnou, ktera betonovou smés vyrobila. Piedepsana tiida betonu
spolu s vlozenou kruhovou vyztuzi zajistuje odolnost zakladii proti roztrzeni od naméahani
pusobiciho od trakénich stozarg.

Zpusob zpracovani betonové smeési se musi prizptsobit klimatickym podminkam. V zimnim
obdobi teplota betonové smési (Cerstvého betonu) nesmi klesnout pied ulozenim do vykopu pod
+5°C. Teplota povrchu betonu nesmi klesnout pod 0 °C, dokud povrch betonu nedosahne
pevnosti v tlaku, pii které miize odolavat mrazu bez poskozeni (vice nez 5 MPa). V zimnich
mesicich pii hrozbé mrazl je nutné horni povrch zékladt v¢. kalichu nebo roury zakryt na 24 —
48 hodin. V letnich mésicich musi byt vyrobena betonova smés zpracovana do 90 min od
namichani s vodou. Zavlhla betonova smés pred ulozenim do zakladii musi byt chranéna pted
vyschnutim. Nové domichani vody do vyschlé betonové smési star§i 90 minut je nepiipustné a
takovy beton musi byt zlikvidovan. Po dokonceni povrchu zakladu musi byt povrch zakryt a
zabezpecen proti vysuseni, v piipad¢ potieby je nutné zajistit po dobu 24 — 48 hodin kropeni jeho
povrchu vodou.

6.3.7 Obnovy povrchii

Definitivni tpravy povrchli vozovek a chodnikii budou obnoveny do pivodniho stavu pouze
v lokalnich mistech jako jsou betonové zaklady.

Veskeré povrchy dot¢ené stavebni ¢innosti pfi budovani trakéniho trolejového vedeni budou
obnoveny do pivodniho stavu dle pfedepsané skladby vrstev, viz. pfiloha ,,03 Situace — zaklady
stozart a inZzenyrské sité®.

V piipadé rozkopavek ve volném terénu bude proveden zpétny zasyp a osev. V misté
chodniki bude provedena obnova podkladnich vrstev a povrchu do ptivodniho stavu dle
predepsané skladby vrstev. U chodnikti ze zdmkové dlazby a kamenné mozaiky dojde
k predlazdéni, v pripadé asfaltovych chodnikl bude polozeno nové asfaltové souvrstvi. V misté
ptekopti komunikaci budou obnoveny podkladni vrstvy a nasledné se provede polozeni nového
krytu vozovky.

Veskeré zemni prace spojené s instalaci kabelového vedeni VO (demontaz kabelil, pokladka
kabell, spojkovani apod.), zatizeni VO, kolize a koordinace téchto praci spada pod Investora
DPCHLJ.

V misté trak¢nich stozart €. 2372 a 2379 je stavajici zpevneény piikop tvoieny z ptikopovych
tvarnic, které budou rozebrany vcetné loze z betonu a nasledn¢ navraceny do ptivodniho stavu
dle nasledujici skladby:

- ptikopova tvarnice (napt. TZZ4)

- loze z betonu C15/20 min. 100 mm
- podsyp (utazeni) stérkodrti SDB 0/30 min. 50 mm
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7. ZEMNI PRACE

Stavajici inZzenyrské site jsou zakresleny v situaci. Pfed zapocetim vykopovych praci investor
pozada spravcee siti o jejich vytyCeni pfimo na misté a urci se jejich poloha pfed zapocetim
zemnich praci pomoci méfici techniky. Veskeré zemni prace provadéné v soubchu, resp. pfi
ktizeni cizich zafizeni provadét zdsadné za odborného dozoru spravct dotcenych zafizeni. V
terénu, resp. v mistech, kde dochazi k soubéhiim nebo kiizovani inZzenyrskych siti, ptipadné¢ kde
muze dojit k vyskytu neznamych ptrekazek, je nutno zemni prace provadet s velkou opatrnosti
ruéné. Zakres siti v situaci je prevzato jako podklad.

Prace bude provadét zhotovitel s kvalifikaci pro UTZ. Provozovatel poZzaduje predani
pracovisté pred zapoceti praci a po skon€eni. Prace na kabelové siti budou provadény dle
prikazu ,,B“. Pied zihozem kabelové ryhy je nutno ptizvat dozor spravce k prevzeti
uloZeni kabelu a vydani souhlasu se zahozem. Bude proveden zapis do stavebniho deniku.

Nutno dodrzet CSN EN 33 2000-5-52 ed.2 a CSN 73 6005 pro ulozeni kabelt (nejmensi
dovolegé vzdalenosti podzemnich vedeni) a dodrzet veskeré bezpecnostni piedpisy, CSN 33
3516, CSN EN 50110-1 ed.3 a normy souvisejici.

Zemni prace provadét rucné! Pri odkryti inZenyrskych siti bude vyzvan jejich spravce ke
kontrole, piipadné ke koordinaci polohy.

Vsechny stavebni prvky jsou standardizovany a opatfeny odpovidajicimi schvalovacimi
znackami EZU. Jedna se o materialy s vysokou stalosti a odolnosti proti vlivu prostiedi, ¢imz je
zarucena jejich ekologicka nezavadnost.

Zakladni skladové prostory, zafizeni stavenisté a skladku drobného materidlu véetné deponie
vykopové zeminy budou pied zahdjenim stavby projednany a dohodnuty investorem a
dodavatelem.

Prebytek vykopané zeminy bude odvezen na skladku.

Zhotovitel zajisti odvoz odpadu — druhotné suroviny vlastnimi dopravnimi prostfedky do
nékteré sbérny odpadu.

8. DEMONTAZ

Veskery demontovany material je majetkem provozovatele DPCHJ a manipulace s nim se fidi
vnitinimi ptfedpisy. Pfed zahdjenim demontaze bude za ucCasti spravce zafizeni provedena
kontrola stavajicich trak¢nich stozar ur€enych k demontdzi a stanoveno, které trakéni stozary
se zachovaji v celku a vytéZzené a neposkozené se odvezou do arealu DPCHJ.

Ostatni trakéni stozary mohou byt demontovany dle potieby a zplsobem vhodnym pro
zhotovitele praci a nasledné odvezeny k likvidaci firmou vybranou dle internich smérmic DPCHLJ.

Dojde k demontazi 16 ks trakénich stozart, 4ks provizornich stozari pro komunikacéni
zafizeni a trolejového vedeni v délce cca 270 m.

Stavajici betonové patky trakcnich stozard budou vybourany. Odbourany beton bude odvezen
na skladku.

Demontaz TV bude probihat dle zhotovitelem vypracovaného POV, ktery bude schvalen
investorem.
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Demontaz jiného zatfizeni nez TV a manipulace s nim bude probihat za ti€asti spravce zatizeni
dle vnitinich predpisi.

9. LIKVIDACE ODPADU VZNIKLYCH PUSOBENIM STAVBY

Veskery demontovany material je majetkem provozovatele DPCHJ a bude likvidovan dle
VPN a uvedenych zakont.

Veskeré odpady budou nalezité zlikvidovany ve smyslu ustanoveni zak. ¢. 238/1991 Sb., o
odpadech, zak. ¢. 42/1992 Sb., zak. ¢. 69/1991 Sb., nafizeni vlady CR ¢. 513/1994 Sb., vyhl. ¢.
338/1997 Sb., zak. ¢. 37/2000 Sb., vyhl. ¢. 339/1997 Sb. a 334/1999 Sb.

10. UCINKY STAVBY

Vliv stavby na zdravi a Zivotni prostiedi

Z hlediska z4jmt chranénych hygienickou sluzbou a zdkonem ¢&. 372/2011 Sb. o
zdravotnickych sluzbach neni tento stavebni objekt vyznamny. Vykopovy material bude zajistén
tak, aby nedochazelo ke znecist'ovani okoli.

Stavba neméni hydrologické poméry, nezasahuje do podzemnich vod. Vlivy na povrchovou
vodu jsou minimalni.

Ochrana piirody
Stavbou bude dotcena vetejna zelen.
Ochrana dievin pri stavbé

Pro vystavbu trolejbusové trati neni tfeba kacet zddné vzrostlé dieviny. U nékterych
souvislych ketovych porostii bude nutné odstranit jejich ¢ast z divodu stavby novych stozari .

Na trase jde vzdy o odstranéni jednotlivych kust ket ¢i naletovych stromti a zelené.

Hlavni zasah — ofez néckterych dievin a také ve vychovné péci mladych porost a jejich
postupné vyvétveni na potiebnou podjezdnou vysku jiz byl proveden, ptipadné bude v neblizsi
dob¢ dokoncen spravcem zeleng.

V piipadé nutnosti kaceni zajisti povoleni ke kaceni objednatel a pfedd dodavateli pied
zahdjenim praci. Povoleni stanovi podminky, za kterych je kdceni mozno provést.

Pii upravé zelen¢ je nutné dodrzet predpisy tykajici se kaceni dfevin, a to zejména:

e vyhlasku ¢. 189/2013 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti, o ochrané dievin a povolovani
jejich kéceni,

e vyhlasku ¢. 395/1992Sb., kterou se provadéji n€kterd ustanoveni zakona ¢. 114/1992 o
ochrang pfirody a krajiny,

e arboristické standardy

V ramci této stavby bude probihat zejména vystavba novych trakénich stozari trolejového

vedeni, které budou zaroven slouzit i jako sloupy vetejného osvétleni. Vykopové prace budou
probihat v mistech pro zakladové patky téchto stozara.

Vykopové prace v blizkosti dfevin budou provadény v souladu s platnymi piedpisy.
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11. PREHLED POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Dokumentace je zpracovana v souladu s platnymi normami.

CSN 33 1500 Elektrotechnické predpisy. Revize elektrickych zatizeni

CSN 33 2000-1 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 1: Zakladni hlediska,
stanoveni zakladnich charakteristik, definice

CSN 33 2000-4-41 ed.3 Elektrické instalace nizkého napéti — Céast 4-41: Ochranna opatieni
pro zajisténi bezpecnosti — Ochrana pied tirazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-4-43 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 4-43: Bezpeénost —
Ochrana ptfed nadproudy

CSN 33 2000-5-51 ed.3 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 5-51: Vybér a
stavba elektrickych zafizeni — VSeobecné predpisy

CSN 33 2000-5-52 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 5-52: Vybér a stavba
elektrickych zatizeni — Elektricka vedeni

CSN 33 2000-5-54 ed. 3 Uzemnéni a ochranné vodice

CSN 33 3516 Ptedpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 34 1500 ed. 2 Piedpisy pro elektrické trakéni zaiizeni

CSN 34 3372 Predpisy pro udrzbu venkovnich trakénich vedeni tramvajovych a
trolejbusovych drah

CSN 34 5145 ed. 2 Nazvoslovi pro elektricka trakéni zafizeni

CSN 34 8346 Stozary pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 37 6754 Projektovéni trakéniho vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 34 3112 Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpe&nostni predpisy pro praci na trakénim
vedeni tramvaji a trolejbusii

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN EN 50110-1 ed. 3 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich — Cést 1: Obecné
pozadavky

CSN EN 50110-2 ed. 3 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

CSN EN 50119 ed. 3 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro
elektrickou trakci

CSN EN 50121-5 ed. 4 Drazni zatizeni — Cast 5: Emise a odolnost pevnych instalaci a
zafizeni trak¢ni napdjeci soustavy

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Elektricka bezpecénost,
uzemiiovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochranné opatieni proti urazu elektrickym proudem
CSN EN 50122-2 ed. 2 Drazni zaiizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka bezpeénost,
uzemnéni a zpétny obvod — Cést 2: Ochranna opatieni proti u¢inkiim bludnych proudi DC
trak¢nich soustav

CSN EN 50124-1 ed. 2 Drazni zatizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky
— vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektrickd a elektronicka zatizeni
CSN EN 50124-2 ed. 2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Piepéti a ochrana
pred prepétim

CSN EN 50162 Ochrana pied korozi bludnymi proudy ze stejnosmérnych proudovych
soustav

CSN EN 50163 ed. 2 Drazni zatizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50164-2 Souéasti ochrany pied bleskem (LPC) — Cast 2: Pozadavky na vodice a
zemnice

CSN EN 60529 Stupné ochrany krytem (kryti IP — kéd)
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e (SN EN 61557-4 ed. 2 Elektricka bezpe¢nost v nizkonapétovych rozvodnych sitich se
stfidavym napétim do 1 000 V a se stejnosmérnym napétim do 1 500 V — Zafizeni ke
zkouseni, méfeni nebo sledovani &innosti prostiedki ochrany — Cast 4: Odpor vodi¢i
uzemnéni, ochranného pospojovani a vyrovnani potencialu

e CSNEN 62561-2 ed. 2 Sougasti systému ochrany pied bleskem (LPSC) — Cést 2: Pozadavky
na vodi¢e a zemnice

e Zakon ¢. 250/2021 Sb. o bezpecnosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych
technickych zafizeni

e Vyhlaska ¢. 48/1982 Sb. kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace
a technickych zatizeni ve znéni novely ¢. 192/2005 Sb.

e Zakon ¢.266/1994 Sb. o drahach ve znéni novely ¢. 115/2020 Sb.

e Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni) ve
znéni novely ¢. 128/2017 Sb.

e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. kterou se vydava dopravni fad drah ve znéni novely €. 78/2017
Sb.

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni novely ¢.
269/2020 Sb.

e Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné¢ a doplnéni
nekterych zadkont ve znéni novely €. 265/2017 Sb.

e Zakon €. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dal§ich zakonti ve znéni novely ¢.
45/2019 Sb.

e Zakon €. 183/2006 Sb. o izemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zakon) ve znéni
novely ¢. 47/2020 Sb.

e Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb ve znéni novely ¢. 405/2017 Sb.

e Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
ve znéni novely ¢. 251/2018 Sb.

e Zakon €. 372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani ve znéni
novely ¢. 165/2020 Sb.

e Vyhlaska ¢. 93/2016 Sb. o Katalogu odpadt

e Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmeérech a spojitelnosti vozidel

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI (BOZP)

Vseobecné

Pii vystavbé, montazi, provozu a uzivani stavby nebo zatizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci, které
se tykaji projektované stavby nebo zatizeni.

Predpisy a normy

Pii vystavbé stavebni casti, koordinaci stavebnich praci s montaznimi pracemi
technologickymi i pfi pozdé€j$im provozu museji byt respektovana zakonna ustanoveni, vyhlasky
a dalsi pravni predpisy vcetn¢ technickych norem a doporuceni, tykajici se tohoto stavebniho
objektu v oblasti predpist k zajisténi BOZP.

e Zakon 262/2006 Sb. Zakonik prace, novela ¢.585/2006 Sb. - ve znéni pozdéjsich
predpist
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e Nafrizeni vlady 178/2001 Sb.  Naftizeni vlady, kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
pii praci — ve znéni pozdéjSich predpist

e Naftizeni vlady 494/2001 Sb.  Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpiisob evidence a hlaSeni
pracovnich urazt

e Natizeni vlady 362/2005 Sb.  Nafizeni vlady o bliz§ich pozadavcich na bezpe€nost a
ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

e Naftizeni vlady 591/2006 Sb.  Nafizeni vlady o bliz§ich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pii praci na stavenisti

e Natizeni vlady 148/2006 Sb. O ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi U¢inky hluku a vibraci

e Vyhlaska CUBP, CBU 50/1978 Sb. O odborné zpiisobilosti v elektrotechnice — ve znéni
pozd¢jsich predpist

e Vyhlaska CUBP 48/1982 Sb.  Vyhlaska, kterou se stanovi zakladni pozadavky k zaji§téni
bezpecnosti prace a technickych zatizeni — ve znéni pozd¢jsich predpist

e Zakon 183/2006 Sb. O tizemnim planovani a stavebnim fadu

e Vyhlaska MMR 137/1998 Sb. O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu — ve
znéni pozdéjsich predpisii. Vycet predpisit BOZP pro projektované zatizeni neni taxativni —
jedna se o hlavni piedpisy BOZP dot¢eného oboru ¢innosti. Jejich seznam doplni o dalsi
souvisejici predpisy, vyhlasky a natizeni BOZP pro konkrétni Cinnosti dodavatel a
provozovatel zatizeni.

e Predpisy k zajisténi BOZP dodavatele

e Piedpisy k zajisténi BOP provozovatele

13. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich vSech druhi napéti a v jejich blizkosti se musi
dodrzet zakladni bezpecnostni piedpisy obsazené v CSN EN 50110-2 ed. 3.

Pro ¢innost nebo pobyt osob bez elektrotechnické kvalifikace v blizkosti elektrickych zatizeni
plati CSN EN 50110-1 ed. 3.

Pro pracovniky ptichazejici do styku s elektrickym zatizenim plati Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.,
kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urenych technickych zatizeni a
jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni), ve znéni vyhlasky & 279/2000 Sb,
nafizeni vlady ¢. 352/2000 Sb. a vyhlasky €. 210/2006 Sb. Pro obsluhu a praci na trolejovém
vedeni trolejbust a tramvaji o napéti do 1 kV a pro ¢innost v blizkosti téchto vedeni plati CSN
34 3112.

V terénu, resp. v mistech, kde dochdzi k soub&htim nebo kiizovani inzenyrskych siti, pfipadné
kde mize dojit k vyskytu neznamych piekazek, je nutno zemni prace provadét s velkou
opatrnosti ruéné.

Trasy podzemnich inzenyrskych siti (u kabelti uréeni mist spojkovani) bude nutno vytycit
pfimo na misté a jejich polohu urcit pfed zapocetim zemnich praci pomoci méfici techniky.
Veskeré zemni prace provadéné v soub&hu, resp. pii kiizeni cizich zafizeni je nutno provadét
zasadné za odborného dozoru spravci dot¢enych zafizeni.

Vyznaceni tras, spojek, stozarGi apod. u nové zfizovaného zatizeni dle této projektové
dokumentace musi byt vykresové upiesnéno a doplnéno v ramci zhotoveni dokumentace dle
provedeni dodavatelem.

Zajisténi stability svislych stén vykopl nutno provadét pazenim v zastavéném tzemi od
hloubky 1,3 m. Technické pozadavky na provedeni pazeni musi byt obsazeny v dodavatelské
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dokumentaci. Do nezajisténého vykopu nesmi pracovnici vstupovat, podkopavani svaht je
zakdzano. Okraje vykopu nesmi byt zatézovany vykopkem ¢i okolnim provozem, nutno
ponechavat minimalné 50 cm volny pruh se zajisténim proti pfipadnému padu uvolnéné zeminy.
Pied vstupem pracovniki do vykopu musi byt ze stén odstranény uvolnéné kusy a piipadné
zavady na konstrukci pazeni.

Pracovnici pohybujici se ve vykopech hlubsich 1,3 m jsou povinni pouzivat ochrannou piilbu
a nesmi tyto prace vykonavat osamocené. Sitka dna vykopu, pokud se v ném pracuje, musi byt
minimalné 80 cm, a to proto, aby byla zajisténa bezpecna manipulace, montaz ¢i jakakoliv jina
prace na provadéném podzemnim vedeni. Pfi pferuSeni zemnich praci (jedna se o ¢asovy usek
minimaln¢ 24 hodin) musi byt stav zabezpeCeni vykopu ovéfen odpovédnym pracovnikem.
Vykopy u prilehlych komunikaci musi byt opatfeny dopravnim znaCenim a vystraznym
osvétlenim. Pfes vykopy musi byt v mistech pfistupnych verejnosti bezpecny piechod o sitce 1,5
m a musi byt vybaven zabradlim se zarazkou.

14. ZAVER

Prace bude provadét zhotovitel s kvalifikaci pro UTZ a dle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.
Provozovatel pozaduje predani pracovisté pied zapoceti praci a po skonceni. Bude proveden
zapis do stavebniho deniku.

Uvedeni do provozu

Veskeré prace musi byt provedeny v souladu s CSN a bezpeénostnimi predpisy. Pied
uvedenim do provozu je nutno provést revizi dle CSN 33 1500, technickou prohlidku a zkousku
a musi byt vydan prikaz zpasobilosti UTZ/E. Po ukonceni stavby musi byt provozovateli
predana projektova dokumentace dle skuteéného provedeni, véetné geodetického zaméieni
v grafické podobé dle podminek dopravniho podniku.

Navrh podminek zkuSebniho provozu

e doba trvani 6 mésicu,

e Ix tydn¢ opticka kontrola nosné siteé, zavésu troleje, klikatosti a vysky trolejového dratu,

e kontrola stability trakénich podpér,

e 1x mesicné provést métfeni izolacniho stavu, métfeni ubytkll napéti ve Spickovém provozu,
kontrola zkratové odolnosti.

Po ukonceni zkusebniho provozu vypracuje provozovatel protokol o provadénych kontrolach
a provede vyhodnoceni zkuSebniho provozu. Pokud po dobu zkuSebniho provozu nebudou
zjistény zavady, které by branily dalSimu provozu, zazdda Technicky dozor investora (TDI) o
uvedeni do trvalého provozu.
Zavazné doklady k prejimacimu Fizeni
Dokumentace opravena dle provedeni stavby umoziujici provoz a udrzbu.
Revizni zprava.
Protokol o technické prohlidce a zkousce.

Prtkaz zptsobilosti UTZ/E.
Geometricky plan a geodetické zaméteni.

Vypracoval: Vojtéch Cingr
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